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A svajci kozlekedésbiztonsagi megoldasok

o » o »

hazai adaptaciéjanak lehetiéségei

,A mobilitas ma mar nem csak arrol szol, hogy jutunk el A-bdl B-be, hanem arral,
hogy ezt egy biztonsagos, fenntarthato és felel6sségre épulé rendszerben tessziik-e.”

Dr. Viranyiné Dr. Reichenbach Madnika
Kozlekedési szakjogasz
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K T’ Helyzetjelentés Magyarorszag

50 + eves alapok

Uj eszk6z6k (roller, e-mobilitas)
Megvaltozott kozlekedesi szokasok
Uj szemlélet

ERTHETOBB, BIZTONSAGOSABB, FENNTARTHATOBB RENDSZER




@
K T’ Helyzetjelentés Magyarorszag

1. tablazat: Balesetekben sériiltek és a sériilésekbol adodo veszteségertekek a balesetek

elsodleges ok-csoportja alapjan csoportositva (2016-2020)

» Baleseti kockazat

. sérilésekbdl adddd veszteségériék 1000 sérilésre jutd
balesetekhen serfiliek VSLokes, veszleségéridk
=> é NZ u | ko C ké Zat balesetek elsddleges szdma megoszldsi ardnya értéke megoszlisi ardnya értéke
p gy ok-csoportja [£63] [%] [milliard HUF] [%] [millidrd HUF]
sebesség nem megfele- 35135 32,8% 12149 36,1% 34,6
16 alkalmazisa ' ' ' '
irdnyviltoztatdsi,
haladdsi, bekanyaro- 27 992 26,2% 7565 22.5% 27,0
dasi hiba
Nemzetgazdasagi
j:f:g:bség meg nem 24 660 23,0% 662,8 19,7% 26,9
ey elfzds szabilyainak 4982 4,7% 186,1 5,5% 37,4
veszteségértékek szerepe - mesnemuariisa
jarmiivezetd egydb
hibaja 5043 4,7% 1662 4,9% 329
gralogosok hibdja 4 584 4,3% 236,3 7.0% 516
megillisi kotelezett- 2556 2,4% 776 2,3% 30,4
ség elmulasztisa
Bgszesen 104 952 098, 1% 33004 98,0% -
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K T’ Helyzetjelentés Magyarorszag

2. tablizat: Balesetekben sériiltek és a sériilésekbol adodo veszteségértékek

a balesetekben részt vett jarmivek alapjan csoportositva (2016-2020)

jirmavekben sériltek sériilésekbdl adm?scﬁﬂventeségérték mﬂf;if;ﬂ;:ﬁiﬂm
balesetekben részt vett szdma megoszlisi ardnya értéke megoszlisi ardnya értéke
jarmiivek [£6] [%] [milliard HUF] [%] [millidrd HUE]
személygépkocsi 57 676 53,9% 1449,9 43,1% 25,1
E:giﬁf;_ stalatt) 3535 3,3% 106,9 3,2% 30,3
antdbusz 2 985 2,8% 53,9 1,6% 18,1
ﬁéﬂ;ﬂ kizlekedésl 40 409 37,8% 1 675.6 49,8% 1,5
gyalogos 12 471 11,7% 597,9 17,8% 47,9
kerékpar 15 651 14,6% 546,5 16,2% 34,9
motorkerékpar 6974 6,5% 338,3 10,0% 48,5
segédmotoros- 5313 5,0% 192,9 5,7% 36,3
kerékpar ' ’ : '
dGsszesen 104 605 97,7% 3 286,3 97,6% -
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Az SDG-k mérhet6séget és nemzetkozi keretet adnak.



Onok szerint mi tortént a két szam kozt?

1720 —— 250

1971 2024

szigorubb szankcia? jobb infrastruktura? tobb ellendrzés? vagy a rendszer egyiitt?
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KT’ Svajci modell: komplex allami fellépés EEEEE

A kozlekedésbiztonsag javitasa nem kizardlag szabalyalkotasi kérdés, hanem 6sszehangolt allami miikodés.

4 N O N ™
Korszeru Visszatarto Technolégia-alapu
szabalyozas + szankciok + ellenorzés
tarsadalmilag elfogadott progressziv, visszaesdkre automatizalt, folyamatos,
es erthetd normak is reagalo rendszer magas lebukasi kockazat
N AN AN /

Fokozatos szemléletformalas minden kozlekedd és minden generacio

szamara

Via Sicura logika
adatvezérelt, kovetkezetes és tarsadalmilag egyértelmi norma a hattere.
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KT’ A svajci paradoxon: j6 eredmények, makacs kockazatok

80 km/h-s utakon a gyorshajtok aranya

27%
/+6 szézalékpont\

A jo rendszer
sem ,,kész”.
A kockazat
valtozasat

folyamatosan

kovetni, mérni

2019 2025 k ke ll_. /

KERDES: ha ilyen fejlett a rendszer, miért romolhatott a szabalykovetés?

21%
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KT’ 180 km/h egy 80-as Gton: mit biintetiink?

A sebességtullépést? VAGY a létrehozott kockazatot?

- J - J

A Raserdelikt logikaja a kirivo gyorshajtast nem pusztan a hatarerték
tullépésekent,
hanem kiemelkedo kozlekedésbiztonsagi kockazatként kezeli.

Mitol lenne egy ilyen kategoria aranyos Magyarorszagon?

sebesség helyszin forgalom sérulékeny kozlekedbk visszaesés



KTi Raserdelikt

*  2013-tdl ... e szerint blintetend6 az, aki az alapvetd kozlekedési szabalyok szandékos
megsértésével sulyos sériiléssel vagy halallal jaré baleset magas kockazatat idézi eld. (a
megengedett legnagyobb sebesség kiilonosen kirivo tullépése,a vakmerd el6zést, a nem

engedélyezett gépjarmdversenyen valo részvételt)

*  2023-tdl ... A birdsag bizonyos korilmények kozott az egyéves minimum ala is mehet, tovabba
olyan elkovetd esetében, akit az el6z6 tiz évben nem itéltek el masok biztonsagat sulyosan
veszélyeztetd, illetve mas személy sérilésével vagy halalaval jard kozlekedési blincselekmény

miatt, a torvény legfeljebb négy év szabadsagvesztést vagy pénzbintetést is lehetbveé tesz.



KTI Raserdelikt SEEEE

Megengedett sebesség A Raserdelikt kiiszobe Tehat legalabb
legfeljebb 30 km/h +40 km/h pl. 30 — 70 km/h
legfeljebb 50 km/h +50 km/h pl. 50 — 100 km/h
legfeljebb 80 km/h +60 km/h pl. 80 — 140 km/h
80 km/h felett +80 km/h pl. 120 — 200 km/h
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KT’ Ha ugyanott Gjra és Ujra gyorshajtanak...

...biztos, hogy csak a vezetovel van baj?

-

ADAT

Hol torténik?

-

J

uT
Mit sugall
a kornyezet?

\

4 2 L)
ELLENORZES

4 L)
VISSZAMERES

Eszlelhetd?

Valtozott?

A Safe System szemléletben az emberi hiba varhaté.
A kérdés az, hogy a rendszer mennyire engedi sulyos kovetkezménnyé valni.
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Alapitva - Since 1938

M B sVEDORSZAG
B B vision Zero

SN HOLLANDIA
B Sustainable Safety

SISO AUSZTRALIA

* .

Cél: nulla halalos
aldozat

Felelosség a
rendszere,
nem az egyéné
Tudomanyos
mbdszertan és
adatvezérelt
Sntésel

A sebezhetd
kozlekedok
elsobbsége

Megbocsitd
infrastruktara

Folyamatos
fejlesztés és
tanulis

Emberi ¢let
kdzpontban

Rendszerszintd
gondolkodas

Bizonyitékokon
alapulo
beavatkozdsok
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5. BIZTONSAGOS
IRANYITAS

Vezetés, szabdlyozas,

egyuttmikodés és
forrasok biztositasa
a biztonsagért,

L+ 2

4. BIZTONSAGOS
REAGALAS
Gyors és hatékony

mentés, ellitis és
helyszinkezelés.

Safe System a vilag vezetdé modelljeiben - komplex
megkozelites

1. BIZTONSAGOS
EMBER

FelelGs, felkésziilt,
a szabalyokat ismeri
és betartja.

=

2. BIZTONSAGOS
JARMU
Technoldgia, amely
tamogatja az embert

és csokkenti a
hibdk hatdsat.

A

3. BIZTONSAGOS
INFRASTRUKTURA
Megbocsato kialakitas,
amely csokkenti a
hibdk kdvetkezményeit.

®
[} [
i
EMBERI ELET
A KOZEPPONTBAN

A rendszer célja
hogy az ember
hibdk ne vezessenek
halalhoz vagy stlyos
sériiléshez.

+ Svdjcban a sulyos szabalyszegés tarsadalmi veszélyforras.

+ Japanban a kozlekedésbiztonsag tarsadalompolitikai kérdés.




KTi Adaptacio # masolas

/ KOZVETLENUL \ / ADAPTALANDG \ / RESZLETES \

HASZNOSITHATO VIZSGALATTAL
indikatorrendszer progressziv szankcidk extrém gyorshajtas
elétte—utdna mérés visszaesBk kezelése kalon kategdridja
automatizalt ellen6rzés alkalmassagi rendszer jarmUelkobzas
kockdazatalapu beavatkozas kezd8vezetO-programok tulajdonjogi és

alkotmanyossagi
kérdések

\_ AN NS /

K6z06s kérdés: melyik elemet tennék at egy masik oszlopba?
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KT’ A kutatasbol kirajzolédé6 otpilléres hazai modell

Ez nem ot kulon program, hanem egyetlen rendszer.

SZABALY ELLENORZES

KOCKAZAT

NEVELES INFRASTRUKTURA

ADAT +
VISSZACSATOLAS



® Milenne, ha egy Uj szabalyt nemcsak bevezetnénk - hanem
T’ tesztelnénk?

ELOMERES PILOT 12HONAP  VISSZAMERES DONTES

Mit meérunk?

sebesség szabalykovetés konfliktusok sulyos sérulések tarsadalmi elfogadottsag

[A kérdés ne csak az legyen, hogy jogilag helyes-e? Hanem az is, hogy ml’.’lkédik-e?]
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KT’ A mérés maga is kozlekedésbiztonsagi eszkoz.

4 ) 4 ) O )
2019 2025 DONTES
L, nem
211 mérési hely |§metelt, , benyomasbal,
s orszagos meres
>16 millid jarmu , , hanem
> trend lathato adatokbol
NG / N / NG /

A hazai adaptacié értéke nemcsak egy-egy intézkedésben,
hanem a mérés, az értékelés és a korrekcio rutinjaban azonosithato.
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KT’ Ha holnap egyetlen dolgot indithatnank el...

orszagos

° kozlekedésbiztonsagi - G szakasz-atlagsebesség-mérési
teljesitmény és pilot

indikatorrendszer

a progressziv kezelés a 0 kotelez6 elétte-utana
visszaesoknél hatasvizsgalat

Onék melyikkel kezdenék?
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K T’ Integralt kozlekedésbiztonsagi kampanymodell és tipoldgia

6K
Integralt

kozlekedésbiztonsagi
kampanymodell

(VRM)

Road Safety
Communication
Campaign Typology
Model

(VRM)




KTl SHEE

A valtozas nem
csak egy uj
szabalyozas,

A biztonsag
pedig nem
koltség, hanem
befektetés.

hanem
szemléletvaltas.




EKTI SR

* A jogalkotas igazi kihivasa nem a nemzetkozi j6 gyakorlatok mechanikus

atvétele, hanem a tényeken alapuld szabalyozasi kultira megteremtése.

* A kormanyzas mindségét nem az hatarozza meg, hogy kitél vesziink at
szabalyokat, hanem az, hogy képesek vagyunk-e mérni és korrigalni a sajat

dontéseink hatasait.



EKTI SR

KOSZONOM A MEGTISZTELO FIGYELMET!

Dr. Viranyiné Dr. Reichenbach Madnika
KTI



	1. dia
	2. dia: Helyzetjelentés Magyarország
	3. dia: Helyzetjelentés Magyarország
	4. dia: Helyzetjelentés Magyarország
	5. dia: Kapcsolódás a fenntartható fejlődési célokhoz
	6. dia: Önök szerint mi történt a két szám közt?
	7. dia: Svájci modell: komplex állami fellépés
	8. dia: A svájci paradoxon: jó eredmények, makacs kockázatok
	9. dia: 180 km/h egy 80-as úton: mit büntetünk?
	10. dia: Raserdelikt
	11. dia: Raserdelikt
	12. dia: Ha ugyanott újra és újra gyorshajtanak…
	13. dia: Safe System a világ vezető modelljeiben – komplex megközelítés
	14. dia: Adaptáció ≠ másolás
	15. dia: A kutatásból kirajzolódó ötpilléres hazai modell
	16. dia: Mi lenne, ha egy új szabályt nemcsak bevezetnénk – hanem tesztelnénk?
	17. dia: A mérés maga is közlekedésbiztonsági eszköz.
	18. dia: Ha holnap egyetlen dolgot indíthatnánk el…
	19. dia: Integrált közlekedésbiztonsági kampánymodell és tipológia
	20. dia
	21. dia
	22. dia

