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Az észlelt kozlekedésbiztonsag szerepe az e-roller-
hasznalati hajlandésagban — Budapest, Oroszlany es
Veszprém Osszehasonlitd vizsgalata
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Bevezetés: E-rollerek a varosi kozlekedésben

Lehetoségek és kihivasok
« Az e-rollerek rugalmas alternativat kinalnak rovid utakra, valamint az elso €s utolso kilométer
megtetelere.
 Terjedésiik kozlekedésbiztonsagi, infrastrukturalis és szabalyozasi problémakat is felvet.

 Fenntarthatosagi hatasuk attdl fiigg, hogy az autdzast vagy inkabb a gyaloglast €s a kozossegi
kozlekedest helyettesitik.

A kutatas célja
« Az észlelt biztonsag, a hasznalati tapasztalatok és a helyi kdzlekedesi kdrnyezet hatasanak vizsgalata.

« Budapest, Oroszlany és Veszprém 0sszehasonlitasa.

Kutatasi kérdések
« Hogyan befolyasolja a biztonsagérzet és a korabbi tapasztalat a hasznalati hajlandosagot?

 Mely infrastrukturalis, biztonsagi €s szabalyozasi tényezok 6sztdnzik vagy korlatozzak a hasznalatot?
« Milyen kilonbségek vannak a harom varos kozott?
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Hasznalat és fenntarthatosag
Az e-rollerek els6sorban rovid, 0,5-4 km-es és els6—-utolsd kilométeres utazasoknal versenyképesek.

« Fenntarthatdsagi elonyik korlatozott, ha az autdzas helyett foként a gyaloglast vagy a kdzossegi
kozlekedést valtjak ki.

Elfogadas és szabalyozas
- A hasznalati hajlanddsagot az életkor, jovedelem, utazasi cél, biztonsagéerzet és infrastruktura befolyasolja.

Az egyértelm( szabalyozasnak a biztonsagot, a kozteriilet-hasznalatot €s a tarsadalmi meéltanyossagot is
kezelnie kell.

Kozlekedésbiztonsag

« FO kockazatok: vegyes forgalom, rossz utburkolat, hianyzo infrastruktira, éjszakai vagy ittas kozlekedés és
szabalytalan parkolas.

« A biztonsagérzet alapvetoen meghatarozza az e-rollerek elfogadasat és a modvaltasi hajlandosagot.

Kutatasi rés: Budapest, Oroszlany és Veszprém 6sszehasonlitasa feltarja, hogyan érvényesiinek a nemzetkozi
tapasztalatok eltér6 magyarorszagi kornyezetben.
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Vizsgalt telepiilések bemutatasa

Szempont

Varostipus

Kozlekedési kornyezet

E-roller-rendszer

Lehetosegek

Fé kihivasok

Budapest

Magyvaros, 1.7 millio lakos

Sard halozat, nagy forgalom

Lime és Dott

Rowvid utak, kézdsségi kdzlekedés

kapcsolatok

Forgalom, médok kdzétti
konfliktusok, egyenetlen

infrastruktdra
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Oroszlany

Kisvaros, 18 ezer lakos

Autoorientalt, jelentds ingazas

Mincs megosztott szolgaltatas

Kompakt szerkezet, révid belsd

tavolsagok

Hosszabb ingazasi tavolsagok,

korlatozott kiprobalhatdszag

Veszprém

Kozepvaros, 56-57 ezer lakos

Tagolt, dombos varosszerkezet

Lime és V-Bike

Elektromos hajtas, kiepiilt

kerékparhalozat

Meredek lejtdk, sebesség, fékat és
burkolathibak
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Modszerek: kerdoives felmeéres

Vizsgalati helyszinek

« Budapest, Oroszlany és Veszprém.

 Hasonlo szerkezet(, de a helyi kdzlekedési sajatossagokhoz igazitott kérdoivek.
Fo kérdéskorok

« Tarsadalmi-demografiai jellemzok és kozlekedési szokasok.

« Korabbi e-roller-hasznalat és jovobeli hasznalati hajlanddsag.

« Biztonsagérzet, kockazati tényezok és preferalt kdzlekedési felliletek.

- Infrastrukturalis, szabalyozasi és megosztott rendszerrel kapcsolatos attitlidok.

Elemzés és korlatok
- Egyszeres és tobbszoros valasztasu kérdések, valamint értékelési skalak alkalmazasa.
« A varosok dsszehasonlitasa csak az egységes tartalmu kérdések alapjan tortént.

A kérdoOivek eltérd valaszlehetdségei korlatozzak a teljes korli 6sszehasonlithatosagot.
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Eredmények: minta és kozlekedési szokasok

Minta: 214 valaszado

Budapest: 31 fo — foként 26—40 éves, magasabb végzettségli valaszadok

Oroszlany: 121 fo — a 41-60 éves korosztaly dominanciaja

Veszprém: 62 fo

Az eltérd almintak miatt az eredmények nem reprezentativak.

Kozlekedési mintazatok

Budapest: valtozatos, multimodalis kozlekedés; az autd mellett jelentos a kozossegi kozlekedes, a gyaloglas es
a kerékparozas.

Oroszlany: autédominancia, hosszabb napi utak és jelent0s ingazas; a valaszadok mintegy negyede foként
gyalogol.

Veszprém: az autd mellett az autobusz, a gyaloglas és a kerékparozas is fontos.

FO kovetkeztetés: Az eltérd varosi mobilitasi mintazatok kiilonb6zd lehetoségeket teremtenek az e-rollerek
alkalmazasara.
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EGYETEM 1. dbra: Kézlekedési munkamegosztds telepiilésenként (n = 214)
UNIVERSITY OF GYOR
soemtygepkocsi [T ;.
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E-roller -66‘3{?
Kerékpar (70
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0Z0SSCZ1 KOZICKCACS 30%

Gyaloglas

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

H Veszprém ®Oroszlany ™ Budapest

Megjegyzés: A harom telepiilésen alkalmazott kérdbivek nem voltak teljes egészében azonosak. Ezért egyes adatok
Oroszldny és Veszprém esetében dsszehasonlithato formdban nem dlinak rendelkezésre; ez nem vdlaszadoi adathidanyt jelent.

7 | SZECHENYI EGYETEM — UNIVERSITY OF GYOR



SZECHENYI
EGYETEM

UNIVERSITY OF GYOR

(N

Eredmeények: korabbi e-roller hasznalati tapasztalat

Eletkori kiilonbségek

Oroszlanyban a fiatalabb valaszadok gyakrabban probaltak
mar ki az e-rollert.

1 tablazat: Kordbbi e-roller haszndlat telepiilésenként

Az idOsebb korosztalyok kozvetlen tapasztalata korlatozottabb s

fiatalabb Nem

volt. Korabbi  e-roller- hasznalati
y s y s g7 ’ hasznalati gyakorlsag szerint
Az e-roller vonzosaganak atlagos ertekelese tapasztalat vizsgalhatd

Budapesten

Rendszeres hasznalok: 4,25/5
Alkalmi hasznalok: 2,29/5
Korabban nem hasznalok: 1,83/5

Rendszeres, alkalmi
és korabban nem
hasznal6 csoportok

Hasznalati
gyakorisag

FO kovetkeztetés: A rendszeres hasznalati tapasztalat Az O Rendszeres

kedvez8bb megitéléssel és nagyobb jovSbeli hasznalati DA S [2sznalok: 4,25,

hajlandésaggal tarsult, de oksagi kapcsolat nem allapithatd  EEEEARAal 2'2™ Naszisiok

meg. nem hasznalok:
1,83
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korcsoportokban

gyakoribb volt az e-

roller kiprébalasa

Részletes
gyakorisagi
megoszlas nem
rendelkezésre
Nem
rendelkezésre

all

all

rendelkezésre
részletes,
osszehasonlithaté
adat

Részletes
gyakorisagi
megoszlas nem all
rendelkezésre
Nem
rendelkezésre

all
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Preferalt kozlekedeési infrastruktura

Jardan 890%

E-roller-hasznaloi nézopont

/v s . Kozuton, gépjarmiivek kozott (max. 30 0
56,5% elsésorban kerékpariton kdzlekedne. ) ( S
o ’ 7 1 4 _
37,1% egyaltalan nem hasznalna e-rollert. Kiziton, gépjarmiivek kbzdtt (max. 50 B 3.2%
A kozutat csak kevesen, a jardat pedig senki sem km/h) 2
valasztotta. L
y V 4 y y y N k" l k d = 11 1 2 0
Gyalogosok és kerékparosok véleménye eim Roziekedem erolelied I 3
80,6% szerint az e-rollereknek elsésorban kerékparuton il 56 50,
5 fefgrgition . il
kellene kozlekednilk. 35
FO kovetkeztetés: Mindkét nézOpont egyértelm(ien a 0 10 20 30 40 50 60
kerékparos infrastrukturat tekinti az e-rollerek Ardny (%)  ®Vilaszadok szama (6)

legmegfelelobb kozlekedési felliletének.

2. abra: Az e-roller haszndlatdhoz elényben részesitett kozlekedési infrastruktura a veszprémi
vdlaszadodk kérében (n=62)

— Megjegyzés: Az dbra kizdrdlag a veszprémi vdlaszadok eredményeit mutatja be, mivel ez a kérdés ebben a
9 | SZECHENYI EGYETEM — UNIVERSITY OF GYOR formadban és ezekkel a vdlaszlehetéségekkel csak a veszprémi kérdbivben szerepelt; ezért a hdrom telepiilés
adatainak dsszehasonlitdsa vagy dsszesitése nem lehetséges.
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Megosztott e-rollerek megitélése

Eltéro helyi kornyezet

Budapesten és Veszprémben mikddik megosztott e-roller-szolgaltatas.
Oroszlanyban a valaszadok egy lehetséges jovobeli rendszert értékeltek.

Az eltérések miatt a telepiilési adatok kozvetlen 0sszesitése nem lehetséges.
Felhasznaloi preferenciak

A tamogatottsag nem jelenti a szabalyozatlan mikddés elfogadasat.

A kijelolt parkolohelyek kedvezobb megitélést kaptak, mint a szabad elhelyezés.
Fontos elvaras a rendezett és kiszamithato kozterilet-hasznalat.

Fo kovetkeztetés: Az elfogadottsag feltétele a biztonsagos infrastruktura, az egyertelmi szabalyozas és a
rendezett parkolas.
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Konkluzio

FO eredmények

Az e-rollerek elfogadasat elsdsorban a kozlekedési kdrnyezet biztonsaga hatarozza meg.

FO akadalyok: hianyos infrastruktura, rossz burkolat, kdzlekedési konfliktusok és bizonytalan szabalyozas.
A valaszadok a kerékparos infrastrukturat tekintették a legmegfelelobb kozlekedesi feliiletnek.
Telepiilési kiilonbségek

Budapest: kedvez0 rovid utak és kozosségi kdzlekedési kapcsolatok, de eros forgalom.
Veszprém: fejlett mikromobilitas, ugyanakkor domborzati kockazatok.

Oroszlany: rovid belso utak, de autdorientacido €s megosztott szolgaltatas hianya.

Fejlesztési iranyok

Osszefiiggd, biztonsagos infrastruktira és kijeldlt parkoldhelyek.

Egyértelmd szabalyozas és hasznaldi képzés.

Fizikai, digitalis és tarifalis integracio a kozosségi kozlekedéssel.

Elsdsorban a rovid személygépkocsi-utak kivaltasanak 6sztonzése.

Korlat: A nem reprezentativ, dnbevallasos adatok alapjan oksagi kapcsolat nem allapithatd meg.
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KO0szonom a megtisztelo figyelmet!

Szakonyi.petra@sze.hu
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