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Bevezetés

» A XIX. szdzadban az ipari forradalom eredményeként megjelend valddi, az ember
munkajat kivaltd gépek, berendezések elterjedésével egyre nagyobb teret
kaptak az olyan lzemek, amelyekben szamos gép kapott helyet, valamint a
kozlekedés teriiletén is teret nyert a gbzgép és megépitették az elsé vasutat.

» A modern kor ideoldgidja szerint a gép nem csupan arra valdé, hogy az embert
helyettesitse a nehéz fizikai munka terliletén, hanem egyre inkabb kiterjessze az
ember képességeit és segitse a mindennapokban.

» A gépesités elterjedése nem csupan a termelés fellendiilését eredményezte,
hanem szamos Uj igényt is megfogalmazott az ipar szerepl6i felé. Konkréten
felmerult az igény a termel6 egységek, gépek, berendezés karbantartasi, javitasi
feladatainak megszervezésére, elvégzésére.

» Ezt az idGszakot tekinthetjuk a ,karbantartas” mint rendszerelem kialakuldasanak
kezd6 korszakanak.

» A modern karbantartasi stratégiak kulcsfontossagu eleme a biztonsag és nincs
olyan tényezd, amely ennek prioritasat feluilirna.




Karbantartasi stratégiak
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Karbantartasi stratégiak jellemzéi
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Felel6sség a karbantartasért
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Karbantartasért felelos szervezet — ECM -

A vasuti kozlekedésben a jarmdvek biztonsagos mdszaki allapotaért és rendszeres
szervizeléséért a karbantartasért felelGs szervezet — ECM (Entity in Charge of Maintenance)
— felel.

A karbantartasért felel6s szervezet a karbantartasi rendszere révén biztositja, hogy az altala
karbantartott jarm(vek biztonsagos tizemi allapotban legyenek.

ECM funkciék
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Biztonsagkritikus alkatrészek

»A biztonsagi szempontbol kritikus részegységek kiilonos figyelmet és prioritdst igényelnek a
karbantartadsi mdveletek sordn. Az egyes részegységek kritikus vonatkozdsai mindazondltal a
jarmdi konkrét kialakitasdhoz és a részegyséqg konkrét funkcioihoz kapcsolodnak. Ezért nem
lehetséges a biztonsagi szempontbdl kritikus részegységeket kimeritéen felsorolni. A
biztonsagi szempontbdl kritikus részegységek alapvetéd elemeit kell meghatdrozni”
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Biztonsag szempontjabol
relevans alkatrészek

Biztonsaggal kapcsolatos
alkatrészek
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Karbantartasi stratégiak alkalmazasanak hatasa a vasuti
biztonsagra

Karbantartas soran
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- az egyes karbantartasi stratégiak bevezetése vagy alkalmazasa soran a karbantartasért
felel6s szervezetnek figyelembe kell vennie az elvart megbizhatdsagi szintet, a
kozlekedésbiztonsagi célok, valamint a vonatkozé jogszabalyokban meghatarozott
kovetelmények teljesitése érdekében.




Alkalmazott

Biztonsagkritikus alkatrészek kezelése
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felépitésben kovettik azt az elvet,
hogy el6szor a biztonsag
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azonositott alkatrészek tekintetében
minden esetben meg kell hatarozni a
bevezetett karbantartasi stratégian
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bekovetkezésének elkertlését, ezzel
csokkentve a baleset kockazatat
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biztonsagkritikus alkatrészek esetébe
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a meghibasodasig torténd
Uzemeltetés szoba sem johet
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Konkluzio

O A vasuti jarmiivek miiszaki megfelel6ségének biztositasat a jogszabalyok a
Karbantartasért felelds szervezet feladatkorébe utalja, és elGirja, hogy minden jarmiinek
rendelkeznie kell ECM szervezettel.

0 A karbantartasért felelGs szervezet fontos feladata, hogy a megfelel6 karbantartasi
stratégia alkalmazasaval azonositsa a jarmi lizeme sordan megjelen6é miiszaki nem
megfelel6ségre visszavezethetd kockazatokat.

O Ramutattunk, hogy a biztonsag szempontjabal kritikus alkatrészek azonositasanak mar a
jarmi gyartasakor meg kell torténni, és annak folyamatos felligyeletét az ECM-nek kell
ellatni.

O A biztonsagos vasuti kozlekedés a kockazatot csokkent6 és a lehetséges meghibasodasok
el6fordulasat megel6z6 proaktiv intézkedésekkel érhetd el, ahelyett, hogy a vasuti
balesetek utani kiilonféle hibakra és nemmegfelel6ségekre — amelyek nagyon sulyos
kovetkezményekkel jarhatnak — reagalnank.

O Ebben a feladatban nyujthat gyakorlati segitséget cikkiink a jarm{ikarbantartasi
feladatokat ellato felel6s szervezetek szamara.
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Kosz6nom a figyelmet!
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