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Bevezetés  

➢ A XIX. században az ipari forradalom eredményeként megjelenő valódi, az ember 
munkáját kiváltó gépek, berendezések elterjedésével egyre nagyobb teret 
kaptak az olyan üzemek, amelyekben számos gép kapott helyet, valamint a 
közlekedés területén is teret nyert a gőzgép és megépítették az első vasutat. 

➢ A modern kor ideológiája szerint a gép nem csupán arra való, hogy az embert 
helyettesítse a nehéz fizikai munka területén, hanem egyre inkább kiterjessze az 
ember képességeit és segítse a mindennapokban. 

➢ A gépesítés elterjedése nem csupán a termelés fellendülését eredményezte, 
hanem számos új igényt is megfogalmazott az ipar szereplői felé. Konkréten 
felmerült az igény a termelő egységek, gépek, berendezés karbantartási, javítási 
feladatainak megszervezésére, elvégzésére. 

➢ Ezt az időszakot tekinthetjük a „karbantartás” mint rendszerelem kialakulásának 
kezdő korszakának.

➢ A modern karbantartási stratégiák kulcsfontosságú eleme a biztonság és nincs 
olyan tényező, amely ennek prioritását felülírná.
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Karbantartási stratégiák 

➢ meghibásodásig történő üzemeltetés, szükség szerinti hibajavítás,
➢ ciklusrend alapú karbantartás, tervszerű megelőző karbantartás, 
➢ üzemidő alapú, vagy teljesítmény szerinti karbantartás,
➢ állapotfüggő-, vagy prediktív karbantartás, diagnosztika bevezetése,
➢ tudás alapú karbantartás, mért adatok alapján meghozott döntés szerint végzett karbantartás, 

(Knowledge-Based Maintenance)
➢ megbízhatóság központú karbantartás (Reliability Centred Maintenance, RCM),
➢ teljes körű, hatékony karbantartás (Total Productive Maintenance, TPM), TPM 2, TPM 3,
➢ kockázat alapú karbantartás (Risk Based Maintenance, RBM).
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Karbantartási stratégiák jellemzői 
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Felelősség a karbantartásért 
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Karbantartásért felelős szervezet – ECM – 

A karbantartásért felelős szervezet a karbantartási rendszere révén biztosítja, hogy az általa 
karbantartott járművek biztonságos üzemi állapotban legyenek.

A vasúti közlekedésben a járművek biztonságos műszaki állapotáért és rendszeres 
szervizeléséért a karbantartásért felelős szervezet – ECM (Entity in Charge of Maintenance) 
– felel. 
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Biztonságkritikus alkatrészek 

„A biztonsági szempontból kritikus részegységek különös figyelmet és prioritást igényelnek a 
karbantartási műveletek során. Az egyes részegységek kritikus vonatkozásai mindazonáltal a 
jármű konkrét kialakításához és a részegység konkrét funkcióihoz kapcsolódnak. Ezért nem 
lehetséges a biztonsági szempontból kritikus részegységeket kimerítően felsorolni. A 
biztonsági szempontból kritikus részegységek alapvető elemeit kell meghatározni”
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Karbantartási stratégiák alkalmazásának hatása a vasúti 
biztonságra 

- az egyes karbantartási stratégiák bevezetése vagy alkalmazása során a karbantartásért 
felelős szervezetnek figyelembe kell vennie az elvárt megbízhatósági szintet, a 
közlekedésbiztonsági célok, valamint a vonatkozó jogszabályokban meghatározott 
követelmények teljesítése érdekében.
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Biztonságkritikus alkatrészek kezelése 

➢ felépítésben követtük azt az elvet, 
hogy először a biztonság 
szempontjából kritikus 
részegységeket, majd azon belül az 
alkatrészeket azonosítottuk,

➢ részegységeken belüli sorrendet már 
a kockázati szint súlya alapján 
állítottuk össze, csökkenő 
sorrendben

➢ azonosított alkatrészek tekintetében 
minden esetben meg kell határozni a 
bevezetett karbantartási stratégián 
belül azt az eljárásrendet, amely 
biztosítja a rendkívüli üzemállapot 
bekövetkezésének elkerülését, ezzel 
csökkentve a baleset kockázatát

➢ fontos kiemelni, hogy a 
biztonságkritikus alkatrészek esetébe 
a megelőzésen van a hangsúly, tehát 
a meghibásodásig történő 
üzemeltetés szóba sem jöhet
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Konklúzió

❑ A vasúti járművek műszaki megfelelőségének biztosítását a jogszabályok a 
Karbantartásért felelős szervezet feladatkörébe utalja, és előírja, hogy minden járműnek 
rendelkeznie kell ECM szervezettel.

❑ A karbantartásért felelős szervezet fontos feladata, hogy a megfelelő karbantartási 
stratégia alkalmazásával azonosítsa a jármű üzeme során megjelenő műszaki nem 
megfelelőségre visszavezethető kockázatokat.

❑ Rámutattunk, hogy a biztonság szempontjából kritikus alkatrészek azonosításának már a 
jármű gyártásakor meg kell történni, és annak folyamatos felügyeletét az ECM-nek kell 
ellátni.

❑ A biztonságos vasúti közlekedés a kockázatot csökkentő és a lehetséges meghibásodások 
előfordulását megelőző proaktív intézkedésekkel érhető el, ahelyett, hogy a vasúti 
balesetek utáni különféle hibákra és nemmegfelelőségekre – amelyek nagyon súlyos 
következményekkel járhatnak – reagálnánk. 

❑ Ebben a feladatban nyújthat gyakorlati segítséget cikkünk a járműkarbantartási 
feladatokat ellátó felelős szervezetek számára.
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